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Vollzug der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO);

Sperrung der B 303 fiir den Schwerverkehr (ab 7,5 t zul. Gesamtgewicht) und den Ge-
fahrgutverkehr im Abschnitt zwischen der AS Bad Berneck/Himmelkron der BAB A 9
und der AS Marktredwitz-Nord der BAB A 93

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Schiffel,

in der 0. g. Angelegenheit wurden beim Landratsamt Bayreuth durch Biirgerinitiativen, Ge-
meinden, Gewerbebetriebe und Privatpersonen insgesamt neun Eingaben eingereicht; beim
Landratsamt Wunsiedel sind zwei Eingaben eingegangen. In diesen im Wesentlichen inhalts-
gleichen Eingaben werden die nachstehend aufgefithrten Forderungen, z. T. als Querverweise
auf die Schriftsétze anderer Petenten, geltend gemacht:

- Ruckstufung der E 48 (B 303) in eine ,normale” Bundesstralie,

- Durchfahrverbot fir Lkw Gber 7,5 t zul. Gesamtgewichts (auer Ziel- und Quellverkehr)
zumindest in einer Fahrtrichtung und

- Sperrung fiir jeglichen Gefahrgutverkehr.

Durch diese Malnahmen scllen die aus der Erhdhung der Verkehrsbelastung resultierenden
im Folgenden aufgezahiten negativen Begleiterscheinungen moglichst ausgeschlossen, zu-
mindest jedoch deutlich reduziert werden:

- Beeintrachtigung der Bevodlkerung durch Verkehrslarm und Abgase.

- negative Auswirkungen auf die Entwicklung des Fremdenverkehrs.

- Verlust der Pradikate ,Kurort‘, ,Erholungsort* oder ,Luftkurort* wegen (berhohter Schad-
stoffbelastung.

- massive Beeintrachtigung der Beherbergungsbetriebe durch Verkehrsiarm und Abgase.

- Umweltgeféhrdung sowie Gefahrdung der Bevolkerung durch Gefahrguttransporte.

Dlenstgehaude Konten: ¥ * {:(
Markgrafenalles 5 570001206  Sparkasse Bayreuth (BLZ 773 501 10) * EM AS
95448 Bayreuth 188 10-851 Postbank Niimberg (BLZ 760 100 85) e
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1.

Das Landratsamt Bayreuth zeigt groles Verstandnis fur das Anliegen der Antragstel-
ler. Die Zunahme insb. des Transitverkehrs infolge der Grenzoffnungen nach Osteuro-
pa stellt for die Anwohner der betroffenen Gemeinden und den Tourismus eine erhebli-
che Belastung dar und geht mit einer Einschrankung der Wohnquaiitat einher. Aus die-
sem Grund wurde eine sehr umfassende und intensive Prifung der Anlrage vorge-
nommen, die alle beteiligten Stellen eingebunden hat. Hierbei wurde eine Bewertung
ausschliefflich an den Malstiben der StraRenverkehrsordnung (StVQ) und der 16.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
vorgenommen; Art. 14 des Europaischen Ubereinkommens iiber die Hauptstrafien des
internationalen Verkehrs {AGR), der weitere (ber das deutsche Straltenverkehrsrecht
hinaus gehende Einschrankungen enthalt, wurde bei der Priffung aulRer acht gelassen.

Die Forderung, die auf der Strecke Schweinfurt — Bamberg — Bayreuth - Marktredwitz
— Cheb - Karlsbad — Prag verlaufende E 48 im Abschnitt der B 303 zwischen der AS
Bad Berneck/Himmelkron der BAB A 9 und der AS Marktredwitz-Nord der BAB A 93 in
eine ,normale” Bundesstraite zuriickzustufen, wurde durch den damaligen Innenmi-
nister und jetzigen Ministerprasidenten des Freistaates Bayern, Hermn Dr. Beckstein,
bereits in einem an die Blrgerinitiative Bischofsgrin Bl — B 303 gerichteten Schreiben
vom 20.06.2007 bewertet. Herr Dr. Beckstein fuhrie aus, dass die Kennzeichnung als
EuropastralRe nur mittelbar rechtliche Auswirkungen habe, jedoch aus dieser Bezeich-
nung deutlich werde, dass dem Stralenzug eine herausragende Bedeutung im euro-
paischen Straennetz zukomme. Wegen der akiueilen Einstufung ais Europastrafle
gelte zugleich Art. 14 AGR, der auf Europastralen nur solche verkehrsrechtlichen
MafRnahmen zuldsst, die fur die auBere oder innere Sicherheit notwendig sind. Daher
scheiden Malinahmen nach nationalem Recht, die nicht der Sicherheit des Verkehrs
dienen (also z. B. reine Maltnahmen des L&rmschutzes) aus rechtlichen Griinden aus.

Das Landratsamt Bayreuth hat den Antrag auf Rickstufung der E 48 (B 303) im Ab-
schnitt BAB A 9 — BAB A 93 dennoch der Regierung von Oberfranken mit der Bitte um
Weiterleitung an die zusténdigen Stellen vorgelegt. Angesprochen wurde hierbei die
mdgliche Verlegung der E 48 auf die Strecke BAB A 9 — AD Bayer. Vogtland — BAB A
72 — AD. Hochfranken — BAB A 93 — AS Markiredwitz-Nord — B 303 — Landesgrenze
BRD/CZ, zumal die BAB A 9 und die BAB A 72 bereits jetzt Europastrafien sind (BAB
A9=E51,BABAT2=E 441).

Nach Mitteilung der Regierung von Oberfranken hatte es die Bundesregierung bereits
auf Grund von Anfragen mehrerer Bundestagsabgeordneter abgelehnt, den Status der
B 303 als Europastrafle zu verandern. Ausweislich der Bundestagsdrucksache Nr.
16/6005 hat die Bundesregierung eine umwegige Ausweisung der Europastralle E 48
zwischen Bad Berneck und Marktredwitz (iber die Autobahnen A9 /A 72/ A 93 anstel-
le des bisherigen direkten Verlaufes (ber die Bundesstralle B 303 negativ beurteilt,
weil die Altenativroute der Funktion der Europastrallen als durchgangige Achsen wi-
dersprechen wirde.

Die grundsatziiche Frage eines Verkehrsverbotes fiir gewisse Verkehrsarten wurde
im Schreiben des Herrn Dr. Beckstein vom 20.06.2007 ebenfalls angesprochen. Er
wies darauf hin, dass selbst eine formelle Abstufung der E 48 zur ,normalen” Bundes-
strafte an der tatséchlichen Uberregionalen Funktion der Bundesstrafe B 303 im Netz
der Bundesfernstrai®en nichts andern wirde. Jede verkehrsrechtliche Anordnung stiin-
de unter dem Vorbehalt, dass der gesetzlich geschitzte Gemeingebrauch an den Stre-
cken des Bundesfernstraennetzes — auch mit Lkw — nur unter sehr eng begrenzten
Voraussetzungen Uberhaupt eingeschrankt werden kann. Entsprechende Anordnun-
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gen dirfen nur dort erlassen werden, wo dies auf Grund der besonderen Umstande
zwingend geboten ist. Selbst wenn die sachlichen Voraussetzungen fiir ein Verkehrs-
verbot dem Grunde nach gegeben waren, misste die Strallenverkehrsbehorde in alien
Fallen eine pflichtgemafe Ermessensabwagung vornehmen. Eines der mafigeblichen
Kriterien ist dabei die Sicherstellung der Funktion einer Bundesstrale als Teil eines
Gesaminetzes fur den weitraumigen Verkehr (auch mit Lastkraftwagen).

4. Das in den Eingaben geforderte Durchfahrtsverbot fiir Lkw_iiber 7,5 t zulassigen
Gesamtgewichts ware auf der Basis des § 45 StVO anzuordnen. Es wurde geltend
gemacht, dass die Beeintrachtigungen hauptséchlich von dem hohen Anteil des Tran-
sitverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen herrithren. Aus diesem Grund wurde als
Tonnagegrenze das Gewicht von 7,5 t benannt und der Ziel- und Quellverkehr aus-
driicklich ausgenommen.

Gemal § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 1 b Satz 1 Nr. 5 StVO kénnen die Strallen-
verkehrsbehérden die Benutzung bestimmter Straen oder Stralenstrecken zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Lirm und Abgasen beschranken oder verbieten;
dies betrifft nach Abs. 1a auch Bereiche in heilklimatischen Kurorten, Luftkurorten oder
in der Nahe von Krankenhausern, Es ist dabei chne Bedeutung, ob ein entsprechen-
des Verkehrsverbot fur beide Fahrtrichtungen oder nur fir eine Fahrtrichtung angeord-
net wird. Auch ist es ohne Belang, ob vom Verkehrsverbot alle Lkw oder nur Fahrzeu-
ge ab einer bestimmten Gewichtsklasse erfasst werden sollen. Jedoch dirfen laut § 45
Abs. 9 StVO insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieenden Verkehrs nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen orilichen Verhéltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vor-
stehenden Absatzen genannten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt. Dabei ist ausweislich
der amtlichen Begriindung zu § 45 Abs. 9 StVO restriktiv zu verfahren.

Aufgrund § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO hat der Einzelne einen Anspruch auf eine er-
messensfehlerfreie Entscheidung Uber ein stralenverkehrsrechtliches Einschreiten,
wenn der Larm oder die Abgase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits des-
sen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall
als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss. Abzustellen ist viel-
mehr auf die gebietsbezogene Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der betroffe-
nen Anlieger sowie auf eine eventuell gegebene Vorbelastung. Im Rahmen der Ermes-
sensentscheidung sind ferner die Belange des Stralenverkehrs und der Verkehrsteil-
nehmer zu wirdigen. SchlieBlich sind die Interessen anderer Anlieger, die durch larm-
reduzierende Mafnahmen ihrerseits (bermafig durch Larm beeintrachtigt wirden, in
Rechnung zu stellen. Dabei ist auch die Frage zu klaren, ob eine vertretbare Aus-
weichstrecke zur Verfliigung steht.

Die Grenze der zumutbaren Larmbelastung, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf -
ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber Ma3nahmen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO besteht, ist nicht durch auf Rechtssetzung beruhende Grenzwerte festgelegt. Die
Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kénnen aber als Orientierungspunkte fir die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze, deren Uberschreitung die Behdrde zur Ermes-
sensauslibung verpflichtet, herangezogen werden. Eine Unterschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung ist danach jedenfalls ein Indiz dafar,
dass die LArmbelastung auch die Zumutbarkeitsschwelle in straenverkehrsrechtlicher
Hinsicht nicht erreicht.
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Die 16. BlmSchV sieht folgende Grenzwerte vor:

Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

an Krankenhdusern, Schu- | 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
len, Kurheimen und Alten-

heimen

in reinen und allgemeinen 59 Dezibel (A) 49 Dezibel {A)

Wohngebieten und Klein-
siedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebie- |64 Dezibel (A) 54 Dezibel {A)
ten und Mischgebieten
in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Hinzuweisen ist zunachst darauf, dass Uber die Anzahl der Fahrzeuge Uber 7,5 t zul3s-
sigen Gesamtgewichts keine ausreichend aussagefahigen Unterlagen vorliegen, da
sowohl die amtlichen 5-Jahres-Zahlungen als auch die Dauerzéhlstelle bei Bischofs-
grun bereits Fahrzeuge Uber 3,5 t zul. Gesamtgewichts als Lkw werten. Dartiber hinaus
waren bei der Prifung ausschiieitlich die aktuellen Verkehrszahlen zugrunde zu legen.
Kinftige Verkehrsentwicklungen mussten auler Betracht bleiben. Solite der Verkehr
jedoch auch kiinftig weiter steigen, so kann dies durchaus zu einer abweichenden
rechtlichen Wardigung fuhren.

Im Streckenabschnitt zwischen der AS Bad Bemeck/Himmelkron und der Abzweigung
der nach Fichtelberg fuhrenden St 2981 waren bei der amtlichen Verkehrszahiung
2005 funf Zahistellen eingerichtet. Ermittelt wurde eine Verkehrsbelastung (DTV Ge-
samtverkehrsaufkommen) zwischen 8235 und 6057 Fahrzeugen. Der Schwerver-
kehrsanteil betrug dabei zwischen 1372 und 1580 Fahrzeugen. Die Auswertung der
Zahlen, die die Dauerzahlstelle Bischofgrin fiir das Jahr 2007 ermittelt hat, ergibt Lkw-
Zahlen, die zwischen 958 (Dezember 2007) und 1451 (Juni 2007) schwanken. Zum
Vergleich sei auf die DTV-Mittelwerte bei Bundesstrafien in Oberfranken (Gesamtver-
kehrsaufkommen: 8384 Fahrzeuge, davon Schwerverkehr 832 Fahrzeuge) und in Bay-
ern {(Gesamtverkehrsaufkommen: 8424 Fahrzeuge, davon Schwerverkehr 871 Fahr-
zeuge) verwiesen. Somit weist die B 303 eine Uberdurchschnittliche Belastung mit
Schwerlastverkehr auf.

Das Immissionsschutzreferat des Landratsamtes hat aus den ermittelten Verkehrszah-
len folgende Larmbelastungen errechnet:

a} Hohenklinik, Bischofsgriin
Tageszeit: 55 dB {A); zul. 57 dB (A) Nachtzeit: 47 dB (A); zul. 47 dB (A)
b) Hotel Kaiseralm, Bischofsgriin

Tageszeit: 57 dB (A); zul. 64 dB (A) Nachtzeit: 50 dB (A); zul. 54 dB (A)
¢) privates Anwesen, dstl. von Bad Berneck (Dachgeschoss)

Tageszeit: 69 dB (A); zui. 64 dB (A) Nachtzeit: 62 dB (A); zul. 54 dB (A)
d) Seniorenhaus, Bad Berneck

Tageszeit: 70 dB (A); zul. 57 dB (A) Nacntzeit: 63 dB (A); 2ul. 47 dB (A)

Hieraus lasst sich ableiten, dass weder fiir die Hohenklinik noch fur das Hotel Kaiseralm
eine Uberschreitung der Grenzwerte vorliegt, jedoch zukinftig durchaus eintreten kann.
Dies ist als Indiz dafir zu werten, dass die Larmbelastung auch die Zumutbarkeits-
schwelle in straBenverkehrsrechtlicher Hinsicht derzeit nicht erreicht. Anders verhilt es
sich bei den Anwesen, die Bad Berneck betreffen. Hier liegen sowohi beim Senioren-
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haus als auch bei dem dstlich von Bad Berneck gelegenen Wohnhaus Uberschreitungen
der Grenzwerte vor.

Folglich ist das Landratsamt Bayreuth verpflichtet, eine Ermessenabwagung vorzu-
nehmen. Dazu hat es alle dffentlichen und privaten Interessen abzuwégen und dabei
insbesondere den Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten.

Fir eine Sperrung der B 303 fir den Transitschwerlastverkehr spricht, dass dieser auf-
grund der Offnung der Grenzen nach Osten einen Grofteil des Verkehrs auf der B 303
darstellt. Die ermittelten Verkehrszahlen zeigen deutlich auf, dass sich der Schwerlast-
verkehr in den letzten 20 Jahren deutlich erhoht hat (vgl. 1990: unter 800 Lkw). Dies
fuhrt zu einer erheblichen Zunahme an Larm- und Abgasemissionen fir die Anwohner
und zu einer Einschrankung der Wohnqualitdt. Zumindest bei zwei Objekten wurden
Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV festgestellt.

Allerdings ist das offentliche (nteresse, das gegen eine Sperrung der B 303 spricht, ho-
her zu gewichten als die privaten Interessen.

Zwar werden die Grenzwerte beim Seniorenhaus, Bad Berneck erheblich Uberschrit-
ten, jedoch ist hier zu beriicksichtigen, dass es sich bei diesem um einen Neubau han-
delt, der var wenigen Jahren in voller Kenntnis der zu erwartenden Larmbeeintrachti-
gungen im Kreuzungsbereich B 303/B 2 errichtet wurde. Im immissionsschutzrechtli-
chen Priifungsverfahren wurde damals festgelegt, durch welche bautechnischen Mal}-
nahmen die Uberschreitung der Grenzwerte ausgeschlossen werden kann. Diese Vor-
gaben wurden umgesetzt. Das Berufen auf eine aktuelle Uberschreitung der Grenz-
werte steht hierzu in Widerspruch und kann leider nicht zu einschrénkenden Lésungen
fuhren.

Im Bezug auf das 6stlich von Bad Berneck gelegene Wohnanwesen liegt eine klare
Uberschreitung der Grenzwerte vor. Jedoch ist festzustellen, dass verkehrsbeschran-
kende Malinahmen (wie eine Sperrung) stets subsidiar gegeniber dem baulichen
Larmschutz sind. Dies bedeutet, dass vorrangig Mallnahmen an den betroffenen Ge-
bauden bzw. der Strafle ergriffen werden milssen. Das Staatliche Bauamt Bayreuth
hat uns mit Schreiben vom 17.03.2008 mitgeteilt, dass bauliche Malinahmen an der B
303 aufgrund des unverhaltnismafig hohen Kostenaufwandes und wegen der Er-
schliebung der betreffenden Gebaude Uber eine direkte Zufahrt zur Bundesstrafie nicht
in Betracht kommen, jedoch Larmschutzmalnahmen an den ilberwiegend zum Schia-
fen genutzten Wohnraumen (Schlaf-, Kinderzimmer) bezuschusst werden kdnnen, so-
fern im Einzelfall die gesetzlichen Vorschriften dafir vorliegen. Die betroffenen Haus-
eigentimer (vornehmlich derjenigen Einzelanwesen, welche unmittelbar neben der
Bundesstrae stehen) sollen hierliber in nachster Zeit detailliert informiert werden.
Weiterhin ist die Funktion einer Bundesstralte als Teil eines Gesamtnetzes fur den
weitraumigen Verkehr (auch mit Lastkraftwagen) besonders hoch zu bewerten. Die B
303 dient als Fernstral’e gerade dem Uberregionalen Verkehr; dies auch ungeachtet
dessen, dass sie zudem noch als Europastralle ausgewiesen ist. Diese Funktion wir-
de ihr durch eine so weitreichende Sperrung zum grofien Teil genommen.

Hinzu kommt, dass eine vollstandige oder auch nur teilweise Verlagerung des Schwer-
verkehrs auf die ebenfalls in West-Ost-Richtung verlaufende St 2180 (Gefrees — Wei-
flenstadt — Roslau) bei der gegebenen Sach- und Rechtslage nicht in Frage kommen
kann, da diese angedachte ,Ausweichstrecke* nach der fachlichen Beurteilung des
Staatlichen Bauamtes Bayreuth noch gréfere Defizite habe als die B 303. Es mangelt
daher an einer geeigneten und zumutbaren Umleitungsstrecke. Hierbei gilt der Grund-
satz, dass straenverkehrsrechtliche' MaRnahmen nicht zu einer Problemverlagerung
. fuhren darfen. Die Umleitung des Schwerverkehrs auf die umliegenden Autobahnen (A
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9—-AT72-A93bzw. A9 — A6 — A 93) ist aufgrund der deutlich langeren Fahrstrecke
nicht zumutbar.

Auch aus praktischer Sicht wiirde eine Sperrung der beantragten Art zudem erhebliche
Probleme bereiten, da nicht nur die B 303, sondern alle sonstigen in Frage kommen-
den Ausweichstrecken gleichfalls gesperrt und entsprechend ausgeschildert werden
missten, um zu verhindern, dass die Lkw andere weit weniger geeignete Ausweichrou-
ten nutzen. Zudem hat die Polizei mitgeteilt, dass Verkehrskontrolien unter dem Ge-
sichtspunkt der notwendigen Zulassung des Anliegerverkehrs praktisch unméglich sei-
en.

Im Ubrigen wére die Sperrung fur den Transitverkehr nicht verhattnismaiig. An Stellen,
an denen auch der bauliche Lanmschutz keine ausreichende Abhilfe zu schaffen ver-
mag, ware zunichst an Manahmen zu denken, die eine geringere Eingriffsintensitat
aufweisen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen).

Ferner kann eine Sperrung der B 303 auch nicht unter dem Gesichtspunkt des Schut-
zes der Wohnbevélkerung vor Abgasen angeordnet werden. Die durch die 22.
BImSchV vorgegebenen Grenzwerte wurden nach der fachlichen AuBerung des Im-
missionsschutzreferates des Landratsamtes Bayreuth bislang nicht Oberschritten. Be-
statigt wird dies durch die letzte periodische Uberpriifung der Gemeinde Bischofsgriin
hinsichtlich des Pradikats ,anerkannter heilklimatischer Kurort” im Jahr 2008. Im Gut-
achten des Deutschen Wetterdienstes wurde seinerzeit festgestellt, dass die lufthygie-
nischen und bioklimatischen Voraussetzungen fur das Pradikat ohne Einschrankungen
gegeben seien. Hinweise auf eine Gefahrdung des Pradikats seien nicht erkennbar.

Dar(iber hinaus liegen aus unserer Sicht auch keine Uber das Ubliche MaR hinausge-
henden Verkehrsgefahrdungen der Einwohner bzw. Urlauber (sei es als Kraftfahrer
oder als FuRganger) vor. Auf dem immerhin 19,3 km langen Abschnitt der B 303 zwi-
schen den Landkreisgrenzen Kulmbach/Bayreuth und Bayreuth/Wunsiedel haben sich
im Zeitraum zwischen dem 01.01.2005 und dem 31.10.2007 lediglich 21 Unféalle ereig-
net, wobei in keinem Fall Fuganger beteiligt waren. Der Fullgangerschutz ist im Zuge
der Ortsdurchfahrt Bad Berneck der B 303 und auch der B 2 durch ampelgesicherte
Querungshilfen gewéhrieistet.

Nach alledem besteht leider keine Moglichkeit, Verkehrsverbote auf der Grundlage des

§ 45 Abs. 1, 1a, 1b StVO anzuordnen. Eine Verlagerung des Verkehrs mit Fahrzeugen

- Uber 7,5 t zul. Gesamtgewichts auf andere Straften wére als unzulassige Problemver-
lagerung zu werten. :

Im Ubrigen kann eine Sperrung der B 303 auch nicht auf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO ge-
stutzt werden. Die Voraussetzungen dieser Norm, die die Méglichkeit eréffnet, Strafien
fur den Mautausweichverkehr zu sperren, sind nicht gegeben. Es liegt kein belastbares
Zahlenmaterial vor, das Rickschiiisse darauf zuldsst, dass die Einflihrung der Bemau-
tung auf Bundesautobahnen zu veranderten Verkehrsverhéltnissen auf der B 303 ge-
fithrt hat. Es erscheint zudem recht unwahrscheinlich, dass Lkw vor Einflihrung der Au-
tobahnmaut den Weg Uber die BABs A 9, A 72, A 93 bzw. A 8, A 6, A 93 wéhlten und
nun die B 303 nutzen. Vielmehr sprechen die Gesamtzahlen der letzten 20 Jahre fur
eine kontinuierliche Zunahme des Verkehrs, die priméar auf die politischen Umwalzun-
gen im Osten Europas zuriickzufiihren sind.

Nach unseren Recherchen beziehen sich die von der Burgerinitiative Bad Berneck BI-B
303 angesprochene Sperrungen der B 7/ B 27 / B 400 im Bereich der AS Wommen bis
Kassel sowie der E 49 zwischen der A 72 und der A 9 auf mautbedingten Ausweich-
verkehr. Die Situation ist nicht mit der der B 303 vergleichbar.
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6. Von den Antragstellern werden des Weiteren auch die Sperrung der B 303 fiir den
Gefahrgutverkehr gefordert. Flr diese Anordnung bedarf das Landratsamt nach der
einschlagigen Richtlinie der Zustimmung der Regierung von Oberfranken.

Obgleich sich nach den Statistiken der Polizeiinspektion Bayreuth-Land im Zeitraum
zwischen dem 01.01.2005 und dem 31.10.2007 kein einziger Gefahrgutunfall ereignet
hatte und zudem trotz Nachfragen beim Bundesamt fir Giterverkehr, bei der Bundes-
anstalt fir Strallenwesen, beim Polizeiprasidium Oberfranken, bei der Grenzpolizeiin-
spektion Schirnding, bei der Regierung von Oberfranken und beim Staatlichen Bauamt
Bayreuth keine gesicherten Erkenntnisse hinsichtlich des Gefahrgutanteils am gesam-
ten Lkw-Aufkommen gewonnen werden konnten {Schatzungen gehen jedoch von
knapp 5 % des Lkw-Aufkommens (ber 7,5 t aus), hat das Landratsamt Bayreuth die
Zustimmung der Regierung von Oberfranken filr die Sperrung der B 303 im Abschnitt
AS Bad Berneck/Himmelkron der BAB A 9 — AS Marktredwitz/Nord der BAB A 93 be-
antragt. In zwei personlichen Schreiben an Herrn Regierungsprasidenten Wenning ha-
be ich die Notwendigkeit der Sperrung fur den Gefahrgutverkehr mit den zahireichen
Steigungs- und Geféllestrecken, welche u. U. bei einem Gefahrgutunfall (Mit-)Ursache
for eine Gefahrdung der Bausubstanz in Bad Berneck i. Fichtelgebirge und zahlreicher
FlieBgewasser im Zuge der freien Strecke der Bundesstralie sein kdnnten, umfassend
begrundet. Unter Vorlage fachlicher Stellungnahmen habe ich auch auf die verheeren-
den Auswirkungen eines grofleren Gefahrgutunfalls auf den Fremdenverkehr und die
Flora und Fauna im betroffenen Teil des Fichtelgebirges hingewiesen. Als Ausweich-
strecke schiug ich deshalb die Route A 9 — A 72 — A 93 bzw, alternativ die Strecke A 9
-B22-B 299 - A 93 vor.

In seinen Schreiben vom 08.01. und 14.03.2008 fUhrte Herr Regierungsprasident
Wenning aus, dass die Regierung von Cberfranken sich bei der gegebenen Sach- und
Rechislage nicht imstande sahe, die Zustimmung zur beabsichtigten Sperrung der B
303 fir den Gefahrgutverkehr zu erteilen. Die negative Beurteilung sei inshesondere
darauf zuriickzufihren, dass eine auf besondere &riliche Verhaltnisse zurickzufihren-
de Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung insbesondere der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erheblich {ibersteigt, nicht nachgewiesen wur-
de. Ferner sei im Einzelfall zu prifen, ob nicht weniger einschneidende Maltnahmen
zur Verfugung stehen, um besonderen Gefahrdungslagen zu begegnen (z.B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen an den Gefallstrecken). Schlieflich betonte die Regie-
rung, dass eine grofirdumige Umleitung Uber das Autobahnnetz nicht vertretbar er-
scheine, da entlang der B 303 zahlreiche Kommunen und Betriebe lagen, die mit ent-
sprechenden Gltern versorgt werden missen. Folglich bedirfte es der Erteilung von
Ausnahmeregelungen in gréRerem Umfang, so dass das Verbot nicht mehr wirksam
Oberwacht werden kénne.

~ Zu meinem Bedauern kann damit auch keine Sperrung for Fahrzeuge, die Gefahrgut
transportieren, angeordnet werden.

7. Abschliefend mdchte ich Sie noch darliber informieren, dass die Realisierbarkeit der in
den Eingaben geltend gemachten Forderungen bereits anlasslich einer Dienstbespre-
chung am 19.11.2007, an der Vertreter der Regierung von Qberfranken, des Land-
ratsamtes Wunsiedel, des Landratsamtes Kulmbach, der Groflen Kreisstadt Marktred-
witz, des Staallichen Bauamtes Bayreuth, der Polizeiinspektion Bayreuth-Land und
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meines Hauses beteiligt waren, umfassend erortert wurde. Zusammenfassend kann
festgestellt werden, dass die beteiligten Fachbehtrden zum Ergebnis kamen, dass es
sowoh! aus rechtlichen als auch aus praktischen Griinden nicht moglich sei, die 0. g.
Forderungen umzusetzen.

Ich bedaure, Ihrem Anliegen aufgrund der geschilderten Griinde nicht Rechnung tragen zu
kénnen. Ungeachtet dessen darf ich thnen fiir Ihr Engagement danken und lhnen weiterhin
viel Erfolg wilnschen. Es gilt zum Schutz unserer Blrger und unserer Region Fichtelgebirge zu
verhindern, dass die B 303alt den zu erwartenden Verkenrsanstieg Uber die hichsten Hohen

' des Fichtelgebirges quasi als Ost-West-Trasse bewaltigen muss. Dies ist nach meiner festen
1 Uberzeugung nicht machbar. Eine Lésung fir den voraussichtlich weiter zunehmenden
f Schwerlastverkehr kann nur mittels einer anderen Trassenvariante gefunden werden. Hierzu
¢ {enen die laufghden Verfahren.

I itffresndlich

r. Dietel
andr.

Hinweis: S. 9 fehlt.



